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ZAWARTOŚĆ OPRACOWANIA: 

 

I. Część opisowa 

 

II. Część rysunkowa: 

 

D1.    Plan orientacyjny       1: 10 000 

D2.   Plan sytuacyjno-wysokościowy z elementami organizacji ruchu  1: 500 

D3  Przekroje konstrukcyjne      1: 50 

D4.1  Plan tyczenia        1: 500 

D4.2  Tabela punktów tyczenia      1: 500 
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1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA 
 

 1.1 Obiekt 

 Układ komunikacyjny, związany z budową hali tenisowej przy al. Wojska Polskiego 

127 w Szczecinie, obejmujący budowę placu parkingowego wraz z jezdniami manewrowymi. 

 

 1.2 Inwestor 

Gmina Miasto Szczecin reprezentowana przez: 

Miejski Ośrodek Sportu Rekreacji i Rehabilitacji 

ul. Grabowa 19/4 

70-761 Szczecin  

 

 1.3 Lokalizacja 

Województwo: zachodniopomorskie 

Miasto: Szczecin  

Ulica: Wojska Polskiego 

Działka: nr 60/1 i 125/1 obręb 2140 

 

 1.4 Cel i zakres opracowania 

Celem opracowania jest budowa wewnętrznego układu drogowego zapewniającego 

obsługę komunikacyjną dla planowanej inwestycji na działce 60/1 obręb 2140.  

 Opracowanie obejmuje projekt wykonawczy dla ww. zadania. 

 

 1.5 Podstawa opracowania  

1. Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. z 2012 r.  
, poz. 1137, z późn. zm.). 

2. Rozporządzenie Ministra Transportu I Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. 
w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne  
i ich usytuowanie (Dz. U. nr 43 z dnia 14 maja 1999 r.) 

3. Uzgodnienia, normy i przepisy projektowe. 

4. Inwentaryzacja i pomiary w terenie, w zakresie niezbędnym do wykonania 
niniejszego opracowania. 

5. Aktualny podkład geodezyjny w skali 1:500, 
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2. STAN ISTNIEJĄCY 
 

 2.1 Ogólna charakterystyka układu drogowego 

Al. Wojska Polskiego, stanowiąca drogę dojazdową do planowanej inwestycji, jest 

drogą wojewódzką w zarządzie gminy Miasta Szczecin. Biegnie od Placu Zwycięstwa do 

Placu Szarych Szeregów i dalej w kierunku Głębokiego, aż do skrzyżowania z ul. Miodową  

i ul. Kupczyka. Droga łączy w ten sposób dzielnice Śródmieście i Zachód. 

 Na rozpatrywanym odcinku jest to ulica dwujezdniowa, czteropasowa. Jezdnie szer. 

6,5 m o nawierzchni bitumicznej rozdziela wydzielone torowisko tramwajowe. Na wysokości 

zjazdu zlokalizowany jest przystanek linii nr 1 i 9.  Droga posiada oświetlenie i przystanki 

autobusowej komunikacji miejskiej (linia 67 i 531).   

Połączenie terenu inwestycji z al. Wojska Polskiego zapewnia istniejący zjazd o szer. 

ok 3,5m wykonany z kostki kamiennej. 

 

 2.2 Istniejące zagospodarowanie terenu 

Istniejący zjazd o szerokości ok 3,5m wykonany jest z kostki kamiennej. Przecina go 

droga dla pieszych i rowerów oddzielona od jezdni asfaltową opaską szer. ok 1,4 m. 

Jednokierunkowa ścieżka dla rowerów  szer. 1,5 m wykonana jest z kostki betonowej koloru 

czerwonego, zaś chodnik ( o szer. ok 2,65m) z płytek betonowych i dywanika asfaltowego. 

 Działka inwestycyjna nr 60/1 obejmuje teren kortów tenisowych i byłego lodowiska 

„Lodogryf”. Ponadto znajdują się na niej place parkingowe, ciągi komunikacyjne oraz budynki 

zaplecza. 

 

 2.3 Charakterystyka geologiczna terenu i warunki wodne 

 Dokumentowane podłoże rodzime jest jednorodne litologicznie i o wyrównanych 

parametrach geotechnicznych.  

 Całość dokumentowanego terenu pokrywa warstwa gruntów przemieszczonych (nN), 

stanowiących wymieszany materiał mineralny z lokalnymi skupiskami gruzu ceglanego oraz 

domieszkami humusu. Część z nich tworzy nasypy, w obrębie których natrafiono na 

przeszkody – pozostałości obiektów budowlanych.  

 Pod warstwą nasypów udokumentowano serię piasków drobnych bądź pylastych,  

w stanie średnio zagęszczonym (ID > 0,5). Tylko lokalnie wykazujących osłabienie parametru 

wiodącego ( ID= 0,3).                                                                                         

 Grunty piaszczysto-żwirowe podściela kompleks mocno niejednorodnych gruntów,  

od mało spoistych pyłów i piasków gliniastych po średnio spoiste gliny piaszczyste, 

występujących w stanie twardo plastycznym ( IL= 0,2).  

Warunki wodne należy uznać za zasadniczo korzystne. Woda gruntowa przesyca 

dominujące ciało piaszczyste w partiach spągowych, gdzie swobodne zwierciadło zaburzają 

listwy słabo przepuszczalnych pyłow i glin, stabilizując się na głębokości 2,6-3 m ppt. 
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 2.4 Kategoria geotechniczna budowli 

 Zgodnie z Rozporządzeniem MTBiGM z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania 

geotechnicznych warunków posadowienia obiektów budowlanych (Dz. U. 2012 Nr 0, poz. 

463), niniejszą inwestycję zalicza się do pierwszej kategorii geotechnicznej. 

3. STAN PROJEKTOWANY  
 

 3.1 Ogólne założenia projektowe  

Wewnętrzny układ komunikacyjny obejmować będzie plac parkingowy z jezdniami 

manewrowymi i miejscami postojowymi oraz chodniki wzdłuż głównej drogi dojazdowej i hali 

sportowej. 

 

 3.2 Geometria pozioma 

Plac parkingowy posiada jezdnie manewrowe o szer. 5,5 m oraz prostopadłe miejsca 

postojowe o wym. 2,5x5 m i 3,6x5 m dla osób niepełnosprawnych. W ramach placu 

przewidziano również wydzielone miejsca dla motocykli i rowerów oraz odpowiednio 

oznakowany parking dla autobusów.  

 

 3.3 Geometria pionowa 

 Rzędne wysokościowe układu drogowego dostosowano do projektowanej zabudowy. 

Pochylenie poprzeczne placu parkingowego jest daszkowe i wynosi 0,5%. Zmiana 

pochylenia na przeciwne następuje w osi środkowej jezdni manewrowej. Pochylenie 

podłużne jest jednostronne w kierunku budynku i wynosi 1%. Pochylenia poprzeczne miejsc 

parkingowych wokół placu wynosi 1%.  

 

 3.4 Konstrukcja nawierzchni  

Konstrukcja jezdni manewrowych 

o kostka betonowa bezfazowa 10x20 cm grubości 10 cm  

o podsypka cementowo piaskowa (1:4) grubości 3 cm 

o kruszywo łamane o ciągłym uziarnieniu 0/31,5 mm stabilizowane mechanicznie 

grubości 15 cm 

o warstwa mrozoochronna z gruntu niewysadzinowego (piasek gruby lub średni – 

Is=1,0, CBR>25%, wsp. filtracji k>8m/dobę) grubości 25 cm 
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Konstrukcja miejsc parkingowych 

o kostka betonowa bezfazowa 10x20 cm grubości 10 cm /  

krata trawnikowa (dopuszczalny nacisk na oś min. 115 kN/oś) 

o podsypka cementowo piaskowa (1:4) grubości 3 cm /  

podsypka piaskowa grubości 5 cm 

o kruszywo łamane o ciągłym uziarnieniu 0/31,5 mm stabilizowane mechanicznie 

grubości 15 cm / 25cm 

o warstwa mrozoochronna z gruntu niewysadzinowego (piasek gruby lub średni – 

Is=1,0, CBR>25%, wsp. filtracji k>8m/dobę) grubości 25 cm / 15 cm 

Chodniki o wzmocnionej konstrukcji 

o kostka betonowa bezfazowa 10x20 cm grubości 8 cm  

o podsypka cementowo piaskowa (1:4) grubości 3 cm 

o kruszywo łamane o ciągłym uziarnieniu 0/31,5 mm stabilizowane mechanicznie 

grubości 15 cm  

o warstwa mrozoochronna z gruntu niewysadzinowego (piasek gruby lub średni – 

Is=1,0, CBR>25%, wsp. filtracji k>8m/dobę) grubości 25 cm 

Konstrukcja chodników 

o płyty betonowe 60x80 cm i 120x80 cm grubości 12 cm  

o podsypka cementowo piaskowa (1:4) grubości 3 cm 

o warstwa wzmacniająca z gruntu stabilizowanego cementem Rm=1,5 MPa, Is=0,98 

grubości 10 cm 

UWAGA:  

 Kolorystyka nawierzchni wg opracowania architektonicznego. 

  

  Jezdnie i miejsca parkingowe ograniczono krawężnikami betonowymi o wym. 15x30 

cm i świetle 12 cm, posadowionymi na ławie betonowej z oporem z betonu C12/15. W rejonie 

placu parkingowego, przewidziano krawężniki obniżone (15x30 cm) o świetle 2 cm, 

posadowione na ławie betonowej zwykłej z betonu C12/15. Poszczególne miejsca 

parkingowe rozdzielić rzędem kostki betonowej w kol. czerwonym. 

 Na połączeniu naw. parkingu autobusowego z naw. jezdni zastosować betonowy 

opornik drogowy 12x25 cm o świetle 0 cm na ławie betonowej zwykłej z betonu C12/15. 

Otwory w kracie należy wypełnić ziemią urodzajną przepuszczalną dla wody i obsiać trawą. 
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 3.5 Odwodnienie 

 Woda opadowa z powierzchni parkingu i będzie do wpustów, a następnie 

odprowadzana do kanalizacji deszczowej. Woda z powierzchni ażurowych (krat 

trawnikowych) odprowadzana będzie w teren. 

4. ROBOTY ZIEMNE  

  Przewidziano następujący sposób wykonania robót ziemnych: 

o rozebranie istniejących konstrukcji, 

o usunięcie warstwy ziemi urodzajnej o średniej grubości – 0,25 m, ze składowaniem  
jej części do późniejszego wykorzystania. Pozostała część ziemi urodzajnej będzie 
wywieziona na miejsce uzgodnione z Inżynierem Kontraktu, 

o wykonanie wykopów warstwami do przewidzianych projektem rzędnych,  
z zapewnieniem odwodnienia na czas robót,  

o wykonanie zagęszczenia podłoża,  

o wykonanie kolejnych warstw konstrukcyjnych 

 Konstrukcja nawierzchni powinna być wykonana na podłożu niewysadzinowym grupy 
nośności G1, charakteryzującym się odpowiednim wskaźnikiem zagęszczenia i modułem 
sprężystości (zgodnie z Dz.U. nr 43 z dnia 14 maja 1999 r. załącznik nr 4).  
 
 W przypadku występowania w podłożu  gruntów słabonośnych (gruntów spoistych  
w stanie plastycznym i płynnym) lub gruntów organicznych (namułów, torfów) należy  
zastosować wymianę gruntu. 

 Zagęszczenie koryta dróg należy wykonać w taki sposób, aby w przypadku gruntu  

z domieszką gruzu lub dużego kruszywa kamiennego, przy badaniu płytą VSS o średnicy  

30 cm EII/EI ≤ 2,2, zaś w przypadku gruntu piaskowego Is =1,00. 

 Ze względu na występowanie uzbrojenia podziemnego należy przed użyciem sprzętu 

mechanicznego dokonać przekopów próbnych w celu uniknięcia przypadkowych uszkodzeń. 

W razie potrzeby roboty należy wykonywać ręcznie. 

5. ORGANIZACJA RUCHU 
 

 Przewidziany układ dróg dojazdowych stanowić będzie sieć dróg wewnętrznych.  

Na całości inwestycji wprowadzono Strefę Ruchu znakami D-52 i D-53. Parking dla 

autobusów przewidziano w formie jednokierunkowej drogi i oznakowano odpowiednio 

znakami D-18 i T-23f oraz D-3 i B-2. Miejsca dla osób niepełnosprawnych oznakowano 

tabliczkami T-29 oraz symbolem osoby niepełnosprawnej na niebieskim tle (P-24). 
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6. WYTYCZENIE GEOMETRII I RZĘDNYCH 

 Wytyczenie geometrii należy przeprowadzić w układzie geodezyjnym zgodnie  

z planem tyczenia, zaś rzędne ustalić w oparciu o plan sytuacyjno – wysokościowy   

i przekroje. 

7. WPŁYW ZAMIERZENIA BUDOWLANEGO NA ŚRODOWISKO 

ORAZ NA ZDROWIE LUDZI I OBIEKTY SĄSIEDNIE 

 7.1 Zapotrzebowanie i jakość wody  

Nie dotyczy. 

 7.2 Odprowadzenie ścieków - dotyczy opadów atmosferycznych z powierzchni 
utwardzonych. 

 Dodatkowe powierzchnie utwardzone wybudowane w ramach przedsięwzięcia będą 

generować spływ ścieków do istniejącej kanalizacji. Zgodnie z § 19.1 „Rozporządzenia 

Ministra Środowiska z dnia z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunków, jakie należy spełnić 

przy wprowadzaniu ścieków do wód lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczególnie 

szkodliwych dla środowiska wodnego” ilość tego spływu można oszacować dla opadów  

o natężeniu q = 15 dm3/s x ha. 

 7.3 Emisja zanieczyszczeń gazowych - dotyczy emisji zanieczyszczeń  
z silników pojazdów samochodowych i maszyn budowlanych. 

 Emisja zanieczyszczeń gazowych z silników pojazdów samochodowych wystąpi  

w fazie budowy i eksploatacji. Budowa wymagać będzie użycia sprzętu do zagęszczania 

gruntu, oraz do przywozu gruntu nasypowego lub wywozu nadmiaru ziemi z wykopów,  

a także transportu elementów wytwórni oraz kontenerów zaplecza technicznego. W fazie 

eksploatacji będą występować zanieczyszczenia gazowe z silników pojazdów 

samochodowych. 

 7.4 Hałas 

 Zwiększenie poziomu hałasu pochodzącego od ruchu pojazdów wystąpi zarówno  

na etapie budowy jak i późniejszej eksploatacji inwestycji. 

 7.5 Odpady 

 Powstawanie odpadów, w trakcie realizacji robót, związane będzie z wymianą gruntu, 

niwelacją terenu i koniecznymi pracami rozbiórkowymi. Zgodnie z obowiązującymi 

przepisami (Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 27 września 2001r w sprawie 

katalogu odpadów) należy je zakwalifikować do następujących grup: 
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Grupa, 

podgrupa 

Wyszczególnienie 

17 

 

Odpady z budowy, remontów i demontażu obiektów budowlanych oraz 

infrastruktury drogowej (włączając glebę i ziemię z terenów 

zanieczyszczonych) 

17 01 Odpady materiałów i elementów budowlanych oraz infrastruktury drogowej 

(np. beton, cegły, płyty, ceramika) 

17 01 01 Odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiórek i remontów 

17 05 Gleba i ziemia (włączając glebę i ziemię z terenów zanieczyszczonych oraz 

urobek z pogłębiania) 

17 05 04 Gleba i ziemia, w tym kamienie, inne niż wymienione w 17 05 03 

Poszczególne grupy tych odpadów będą zagospodarowane poprzez : 

o maksymalne zagospodarowanie ziemi z wykopów w granicach inwestycji, 

o przekazanie części odpadów specjalistycznym firmom do odzysku bądź 

unieszkodliwienia, 

o przekazane pozostałych odpadów na składowiska komunalne. 

Wykonawca robót będzie zobowiązany zapisami umownymi do uregulowania stanu 

formalno-prawnego w tym zakresie zgodnie z ustawą o odpadach, tj. do złożenia do 

odpowiedniego urzędu wojewódzkiego: 

o dla odpadów niebezpiecznych - wniosku o zatwierdzenie programu gospodarki 

odpadami niebezpiecznymi (art. 19 ust. 1 Ustawy o odpadach). We wniosku należy 

określić czas prowadzenia działalności związanej z wytwarzaniem tych odpadów. 

o dla pozostałych odpadów - informacji o wytwarzanych odpadach oraz o sposobach 

gospodarowania nimi. 

 7.6 Zieleń 

 Planowana inwestycja koliduje z istniejącym drzewostanem. Kolidujące drzewa 

zostaną usunięte. 

 7.7 Warunki użytkowania przyległych nieruchomości 

 Inwestycja nie spowoduje pogorszenia warunków użytkowania przyległych 

nieruchomości. 

         Opracował: 

       mgr inż. Bartosz Żyszkowski 
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II. CZĘŚĆ RYSUNKOWA 


